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Abstract of EP0029880 

1 . A truck having a chassis (4) comprising a 
frame (41) and axles (5), and. disposed thereon, 
a driver's cab consisting of a cab base (1) and a 
cab upper part (2) releasable therefrom, the cab 
base (1 ) comprising basically the driver's cab 
floor (15) and all the units supported in the floor 
and being adpated to the chassis (4), and the cab 
upper part (2) consisting basically of a front wall, 
side walls with doors, a back wall and a roof, 
characterized In that the standard cab upper part 
(2) is secured to the can base (1 ) by means of an 
intermediate coupling member (3) which is 
disposed therebetween and which is adapted to 
the cab base (1) and the cab upper part (2), said 
member (3) having fixing points for different 
constructions of cab bases (1 ). 
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Lastkraftwagen 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Lastkraft- 
wagen mit einem einen Rahmen und Achsen 
umfassenden Fahrgesteli und einem darauf 
angeordneten, aus Kabinensockel und einem 
davon Idsbaren Kabinenoberteil bestehenden 
Fahrerhaus. 

Die verschiedenartige Anordnung der Vorder> 
achse bei Lastkraftwagen verschiedener Gro&e 
und verschiedener Zweckbestimmung erfordert 
btslang fur jede Vorderachsanordnung ein 
entsprechend ausgefuhrtes Fahrerhaus, wenn 
man nicht funktionelle und optlsche Nachteile in 
Kauf nehmen will, indem das Fahrerhaus nicht 
optimal zum Fahrgesteli paSt. Durch diese 
notwendlge Anpassung des Fahrerhauses an die 
verschiedenartige Ausbildung des Fahrgestells 
ergibt sich eine grofie VIelfalt von Fahrerhdu- 
sem, obwohl diese von ihrer eigenen Funktion 
her volikommen glelch ausgebildet sein konnten. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen 
Lastkraftwagen der eingangs definierten Gat- 
tung so auszubilden, da& auf verschiedenartige 
Konstruktionen des Fahrgestells stets das glei- 
che Fahrerhaus optimal paBt, wodurch die 
bisher erforderliche Vietfalt an Fahrerhausern 
entfallt und die serienmafiige Fertigung unter- 
schiedllcher Lastkraftwagentypen verelnfacht 
wird. 

Diese Aufgabe wird geldst bei einem Last- 
Icraftwagen mit einem einen Rahmen und 
Achsen umfassenden Fahrgesteli und einem 
darauf angeordneten, aus Kabinensockel und 
einem davon Idsbaren Kabinenoberteil beste- 
henden Fahrerhaus, wobet der Kabinensockel im 
wesentlichen den Fahrerhausboden und alle am 
Boden abgestutzten Aggregate aufweist und 
dem Fahrgesteli angepaBt ist, und der Kabinen- 
oberteil im wesentlichen aus Frontwand, Seiten- 
wanden mit Turen, Ruckwand und Dach besteht, 
wobei der Lastkraftwagen dadurch gekenn- 
zeichnet ist, dalS der standardisierte Kabinen- 
oberteil (2) am Kabinensockel (1) mittels eines 
dazwischen befindlichen, dem Kabinensockel (1) 
und dem Kabinenoberteil (2) angepa&ten Kupp- 
lungszwischengliedes befestigt ist, welches 
Befestigungsstellen fur verschiedenartige Aus- 
fuhrungen von Kabinensockein aufweist. 

Aus der deutschen Offenlegungsschrift 
1 555 144 ist ein aus zwei ubereinander angeord- 
neten und losbar mitelnander verbundenen 
Fahrerhausteilen bestehendes Fahrerhaus ge- 
m3& dem Oberbegrlff des Anspruchs 1 bereits 
bekannt, wobei mit der dortlgen Anordnung der 
Zweck verfolgt wird, bei einem Nutzfahrzeug 
bestimmter Fahrgestellkonstruktion ein z. B. 
offenes Fahrerhaus gegeh ein geschlossenes 
auszutauschen. Diese Vorveroffentlichung strebt 
aber nicht das Ziel der Produktionsvereinfa- 
chung bei der serienmaEigen Fertigung unter- 
schledlicher Fahrzeugrahmenkonstruktlonen an 
und kennt weder einen standardisierten Kabi- 
nenoberteil noch ein Kupplungszwischenglled 



mit Befestigungsstellen fur verschiedenartige 
AusfOhrungen von Kabinensockein. 

Durch die erflndungsgemdSe Ausbildung des 
Fahrerhauses ergibt sich der Vorteil, da& selbst 
5 bei sehr verschiedenartigen Fahrgestellen, wie 
sie durch verschiedene Achslagen, RadgroBen 
Oder sonstige unterschiedliche Zweckbestim- 
mung des Fahrzeugs verursacht warden, immer 
baugieiche Kabinenoberteile verwendbar sind. 

w Lediglich der Kabinensockel mu& der jeweils 
spezlellen AusfOhrungsform des Fahrgestells 
angepalit sein. 

Beim erflndungsgemSften Lastkraftwagen be- 
findet sich zwischen Kabinensockel und Kabl- 

fS nenoberteil ein beiden Teilen angepa&tes Kupp- 
lungszwischengiied. Dieses Kupplungszwi- 
schenglled bewirkt, daft es in bezug auf den 
Kabinensockel unterschiedliche Befestigungs- 
stellen aufweisen kann, wobei bei der Montage 

20 dann jeweils die Befestigungsstellen herausge- 
sucht werden, die zum jeweiligen Kabinensockel 
passen. Dadurch ist das Aufsetzen und Befesti- 
gen des Kabinenoberteils auf dem Fahrzeug ein 
stets gleicher Montagevorgang, so daS der 

25 Kabinenoberteil Immer im gleichen vormontier- 
ten Zustand mit den gleichen Befestlgungsmtt- 
teln auf dem den Kabinensockel tragenden 
Fahrgesteli aufgesetzt und befestigt werden 
kann. 

30 In weiterer Ausbildung der Erfindung kann der 
Kabinenoberteil in an sich bekannter Weise 
kippbar am Kabinensockel gelagert sein. Dabei 
ist es vorteilhaft, wenn die entsprechenden 
Lagerstellen sowohl am Kabinenoberteil als 

35 auch am Kabinensockel bzw. am Kupplungsglied 
bei alien Ausf uhrungsformen bereits vorgesehen 
sind, so da& man bei der Montage des 
Kabinenoberteils entweder die Befestigungs- 
punkte wahlen kann, die eine Kippbewegung 

40 des Kabinenoberteils zulassen, oder jene Befe- 
stigungspunkte wahlen kann, die den Kabinen- 
oberteil nicht schwenkbar auf dem Kabinensok- 
kel festlegen. 
Vorteilhaft kdnnen an der Frontseite des 

45 Kabinenoberteils Befestigungspunkte fOr eine 
Motorhaube angeordnet sein. Dadurch wird es 
mdglich, die standardisierten Kabinenoberteile 
auch fur Haubenlastkraftwagen zu verwenden, 
bei denen der Motor vor der Fahrerhauskabine 

50 angeordnet ist. Die Motorhaube kann dann 
einfach an den Befestigungspunkten des Kabi- 
nenoberteils angeschlossen werden, so da& 
auch fur diesen Fahrzeugtyp der glelche 
Kabinenoberteil zur Anwendung kommen kann 

55 wIe bei Frontlenkerlastkraftwagen. 

Ahhand der Zeichnungen werden Ausfuh- 
rungsbeispiele der Erfindung eridutert. In den 
Zeichnungen zeigt 

Fig. 1 ein Montagebild eines erftndungsgema- 

60 Een Lastkraftwagens mit zweigetelltem Fahrer- 
haus in Seitenansicht schematlsch. 
Fig. 2 eine zweite Ausfuhrungsform eines 



2 



3 



0029880 



4 



Lastkraftwagens mit zweigete litem Fahrerhaus, 
wobei der Kabinenoberteil weggetassen ist, und 
Fig. 3 einen erf mdungsgemd&en Lastkraftwa- 
gen mit zweigeteiltem Fahrerhaus und mit vor 
dem Fahrerhaus angeordneter Motorhaube. 5 

In Fig. 1 ist das vordere Ende des Fahrgestells 
eines Lastkraftwagens mit 4 bezeichnet Das 
Fahrgestell 4 umfa&t einen Rahmen 41 sowie 
eine Vorderachse 5. Am vorderen Ende des 
Rahmans 41 oberhalb und vor der Vorderachse 5 10 
ist ein Fahrerhaus auf dem Fahrgestell 4 
angeordnet. Das Fahrerhaus ist in einen unteren 
Kabinensockel 1 und einen Kabinenoberteil 2 
zweigeteilt,. wobei zwischen Kabinensockel 1 
und Kabinenoberteil 2 noch ein Kupplungszwi- IS 
schenglied 3 vorgesahen ist. In der Darstellung 
der Fig. 1 ist der Kabinenoberteil 2 sowie das 
Kupplungszwischenglied 3 vom Kabinensockel 1 
abgehoben. Der Kabinensockel umfa&t im 
wesentiichen den Fahrerhausboden 15 und alle 20 
am Boden abgestOtzten Aggregate, wie z. B. 
Sitze 12, Pedalerie 16, eine Lenksaule 11 und 
Aufstiege 13. Aus der Ausblldung der Aufstiege 
13 sowie der Kotflugel 14, die ebenfalfs am 
Kabinensockel integriert sind, Ist ersichtiich, dali 25 
der Kabinensockel 1 der speziellen Ausbildung 
des Fahrgestells 4 im Hinblick auf die Lege der 
Vorderachse 5 sowie auf die Grdile der 
Vorderrader usw. angepalSt ist. Dagegen ist der 
Kabinenoberteil 2, unabhangig von der spezlel- 30 
len Ausblldung des Fahrgestells, als standardly 
sierter Bauteil ausgebildet. Der Kabinenoberteil 
2 kann so am Kabinensockel 1 geiagert sein, dal^ 
eine Kippbewegung des Kabinenoberteils er- 
mdglicht wird. (n Fig. 2 Ist ein weiteres Fahrge- 35 
stall 4a eines Lastkraftwagens In Seltenansicht 
dargestellt, wobei ein Vergleich mit F I g. 1 zeigt, 
daS das Fahrgestell 4a gemaS Fig. 2 an seinem 
vorderen Ende sich In seiner Ausbildung 
bezuglich der Lage der Vorderachse 5a und der 40 
Grol^e der Vorderrader unterscheldet. Lediglich 
der Boden 15 des Kablnensockels Ist so 
ausgebildet, da& an ihn ein Kupplungszwi- 
schenglied 3 (verglelche Fig. 1) befestigbar ist, 
auf das dann wiederum ein standardisierter 45 
Kabinenoberteil 2 aufgesetzt werden kann. 

Das in Fig. 3 dargestellte vordere Ende eines 
Lastkraftwagens zeigt die Anwendung eines 
standardlsierten Kabinenoberteils 2 bei einem 
Haubenlastkraftwagen. Bei dteser Ausfuhrungs- SO 
form eines Lastkraftwagens ist vor dem Fahrer- 
haus der Antrlebsmotor des Lastkraftwagens 
angeordnet, der durch eine Motorhaube 6 
abgedeckt ist. Die Motorhaube 6 ist vorzugswei- 
se an Befestigungspunkten 22 an der Frontselte 55 
des Kabinenoberteils 2 befestfgt Ein Vergleich 
des Lastkraftwagens gema& Fig. 3 mit den 
Ausfuhrungsformen nach Fig. 1 und Fig. 2 zeigt, 
da& der Fahrzeugrahmen wiederum eine andere 
Ausbildung aufweist als bei den vorgenannten 60 
Ausfuhrungsformen. Unterschiedlich sind z. B. 
die Kotflugel 14a sowie der Aufstieg 13a. 
Dennoch Ist auch bei dem Lastkraftwagen 
gem§& Fig. 3 der gleiche Kabinenoberteil 2 und 
das gleiche Kupplungszwischenglied 3 verwend- 65 



bar, wie bei den Ausfuhrungsformen nach Fig. 1 
und Fig. 2. 



PatentansprOcha 

1. Lastkraftwagen mit eiriem einen Rahmen 
(41) und Achsen (5) umfassenden Fahrgestell (4) 
und einem darauf angeordneten, aus Kabinen- 
sockel (1) und einem davon losbaren Kabinen- 
oberteil (2) bestehenden Fahrerhaus, wobei der 
Kabinensockel (1) im wesentiichen den Fahrer- 
hausboden (15) und alle am Boden abgestutzten 
Aggregate aufweist und dem Fahrgestell (4) 
angepafit Ist, und der Kabinenoberteil (2) im 
wesentiichen aus Frontwand, SeitenwSnden mit 
TGren, Rackwand und Dach besteht, dadurch 
gekennzeichnet, daft der standardisierte Kabi- 
nenoberteil (2) am Kabinensockel (1) mittels 
eines dazwischen befindllchen, dem Kabinen- 
sockel (1) und dem Kabinenoberteil (2) amgepa&- 
ten Kupplungszwischengliedes (3) befestigt ist, 
welches Befestigungsstellen fur verschiedenar- 
tige Ausfuhrungen von Kabinensockein (1) 
aufweist. 

2. Lastkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, da& der Kabinenoberteil (2) 
kippbar am Kabinensockel (1) geiagert ist. 

3. Lastkraftwagen nach den Anspruchen 1 und 
2, dadurch gekennzeichnet, daB an der Frontsel- 
te des Kabinenoberteils (2) Befestigungspunkte 
(22) fur eine Motorhaube (6) angeordnet sind. 



Claims 

1. A truck having a chassis (4) comprising a 
frame (41) and axles (5), and, disposed thereon, a 
driver's cab consisting of a cab base (1) and a 
cab upper part (2) releasabie therefrom, the cab 
base (1) comprising basically the driver's cab 
floor (15) and all the units supported on the floor 
and being adapted to the chassis (4), and the cab 
upper part (2) consisting basically of a front wall, 
side walls with doors, a back wall and a roof, 
characterised in that the standard cab upper part 
(2) is secured to the cab base (1) by means of an 
intermediate coupling member (3) which is 
disposed therebetween and which is adapted to 
the cab base (1) and the cab upper part (2), said 
member (3) having fixing points for different 
constructions of cab bases (1 ). 

2. A truck according to claim 1, characterised 
in that the cab upper part (2) is pivotally mounted 
on the cab base (1). 

3. A truck according to claims 1 and 2, 
characterised In that the front of the cab upper 
part (2) has fixing points (22) for an engine 
bonnet (6). 



Revendications 

1. Camion automobile avec.un chassis (4) 
comprenant un cadre (41) et des essieux (5) ainsi 
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qu'avec une cablne de conduite disposee 
au-dessus et constitute par un socle de cabine 
(1) et une partie sup^rteure de cabine (2) pouvant 
etre separee de ce socle, le socle de cabine (1) 
comportant essentiellement fe plancher (15) de 5 
la cabine et tous les organes reposant sur le 
plancher et etant adapts au ch§ssls (4), la partie 
superieure de cabine (2) etant essentiellement 
constitute par une parol avant, des parois 
laterales avec portes« une parol arridre et un tolt, 10 
caracterise en ce que la partie sup6rieure de 
cabine standardiste (2) est fixee sur le socle de 
cabine (1) au moyen d'un Element d'accouple* 
ment intermtdlaire (3) adapt6 au socle de cabine 



(1) et a la partie supdrleure de cabine (2) et se 
trouvant entre eux, cet dl6ment comportant des 
zones de fixation pour les divers types de 
rdalisations de socles de cabines (1 ). 

2. Camion automobile selon la revendication 1, 
caracterlst en ce que la partie superieure de 
cabine (1) est montte basculante sur le socle de 
cabine (1). 

3. Camion automobile selon les revendicatlons 
1 et 1, caractdrlst en ce que des points de 
fixation (22) pour un capot (6) sont dispos§s sur 
la face avant de la partie superieure de cabine 

(2) . 
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